Version Verfasser Bemerkungen Format Plan Nummer
Datum Name Visum
0 [31.10.25 |M. Altwegg alm A4 23731.32 - 302
A
B
c
D
Kanton Ziirich| Bearbeitungsstufe: Bauprojekt
n Baudirektion . .
Tiefbauamt Gemeinde: Fallanden
Strasse: 740 Mauerstrasse
Projektieren und Realisieren | Strecke: Ausserorts
km / Bauwerk: 5.500 - 6.370 km
Vorhaben: elektronische Busspur

Technischer Bericht

Projekt Nummer: 84S-80271-41

Projektverfasser

ds Ingenieure +
Planer AG

Zirrichstrasse 4, CH-8610 Uster

T +41 44 905 88 88

L:\Infra\23731 E_Busspur\Plane\03 BP\23731_32. Situation E-Busspur.dwg




Kanton Zirich
Baudirektion
n Tiefbauamt
Projektieren und Realisieren

Inhaltsverzeichnis
T ZUSAMMENTASSUNG......uiiiiiiiieiii ettt et e e et e e et e e e taeeetbeeesaeeesaseeesnseeens 5
2 Ausgangslage / Begrindung des Vorhabens ............ccccviieiiiieiiiicciic e 9
21 BINIEITUNG .ottt e e e e e e nr e e 9
2.2 F T 1= o T OO P PP 10
2.3 RV o] =T o L= T I (=T PR 10
24 ProjekigrundIBgEN ... ... 11
B VOIQADEN........ooi e sae e e raeen 12
3.1 PrOJEKIZIEIE ... ettt e e 12
3.2 Ubereinstimmung mit der RAUMPIANUNG ...........covovovevieeeeeeeee e 12
3.3 Dimensionierungsgrundlagen ..........ooueii i 12
3.4 ProjeKtorganiSation ..o 13
4 ZUSEANASEITaSSUNG.......oiiiiiiiete e ettt et s 14
4.1 Geotechnische UNtersuChUNGEN ..o 14
4.2 U] 1 = 10 (= o O 14
4.3 (= 7= o TR 14
4.3.1  StAALSSITASSEN ..ot e et e et e e anae e aneeeaneeen 14
4.3.2 AusSNahmMEtranSPOrrOULEN .........e e 14
4.3.3  StraSSENENIWASSEIUNG ...ieiiiuieiieiiieiteeieteteeestteeeeastteeaeaasteeeesateeeaeaastaeeeaaseeeesanseeeessnsseeeessses 14
4.3.4 Unfallstatistik KAPO...... ..o ettt e e et e e st e e snaeeesnneeenenens 15
4.3.5 Alltags- und FreizeitvelOVErKENT ..........ooo i 15
4.3.6  OfENtlChEr VEIKENT ......c.oeiieeeeeeeeeee ettt aenes 15
G T A= 1 To 1= YT o SRR 16
G TR T 11T = | o = SRR 16
4.3.9 Signalisierte GeschwindigKeit..........cooiieiiiiiiiiiii e 16
4.4 LetplanKen........cooo oo 16
O UMWEIL ...ttt e s e et e e e e e et e e et eeennneeennneeean 16
5.1 Luftreinhaltung und KIMasChULZ ...........oooii i 17
5.2 i [1v2=T 0 ] o [=] U oV PSR 17
5.3 =T o PP PP PP 17
54 T = Tod a0 (=] U o 1= o PSR 18
5.5 Nichtionisierende StrahluNng..............ooiiiiii i e e e e e e nnenaees 18
ST T S o] o [ PR PT PP 18
ST T N T o | SR 18
5.6 (€T g o 1= LT PP PPR R 18
5.7 Oberflachengewasser und aquatische OKOSYSIEME...........ccvcuveveieeeeeeeeeeeeeeeee e 19
5.7.1 Gefahrenkarte Naturgefahren............cooo i 19
58 Abwasser, wassergefahrdende Stoffe.............oeeeiiii i 20
59 = To o [ o [P PPPRPR 20
5.9.1  Umgang mit Boden beim Bauen ............cccoviiiiiiii i 20
5.9.2  BOGENVEIWEITUNG. .. ..utiiiiiiee ettt ee e e e e et e e e e e e e et e e e e e aae e s s aaatabeeeaaaeesaaanssraeeeeaaeesaansreens 21

Seite 2 von 33



Kanton Zirich
Baudirektion
n Tiefbauamt
Projektieren und Realisieren

5.9.3  FruchtfolgeflAChEN ........oooii e 21
510 Belastete StandOrte ..o 21
5.10.1 Bodenkarte der Landwirtschaftsflachen ..., 22
5.10.2 Landwirtschaftliche Nutzungseignungskarte............ccoooiiiiici e, 22
5.10.3 Hinweiskarte flr anthropogene BOAEN ...........ooo i 23
511 Abfall, ENTSOrGUNG. .. ..ciiiiie ettt ettt ettt e st e e abbe e s neeeanee 23
512  Umweltgefahrdende OrganiSmMen ............ooiiiiiiiioiiii et 24
Tt RS (o] 7= 11 LYo =T o[ 24
T L= o USROS UPR 24
515  Flora, Fauna, LEDENSIAUME ..........iee et e e e e et e e e e e eaaas 24
516  OKOIOGISChEr AUSGIBICN ..........vveeeieeeeeeeeeeee et en e 24
5.17  Landschaft und Ortsbhild............ooo i 24
5.18  Kulturdenkmaler, archdologische Statten............oooiii i 25
B POJEKE ... e e e e eae e e ereeea 25
6.1 ProjeKtDESCRIIED ... 25
6.1.1  Motorisierter Individualverkehr (MIV) ... 25
LT IV @i 1= o1 [1e1 Y=Y =Y (= oL R 25
I I T =Y [0 1= T4 (= o | PPNt 25
6.1.4  FUSSANGEIVEIKENT ... .ot e e s e e e s aanneeas 25
6.2 ProjektierungSelemMeEnte ... ... 25
6.2.1  LINIENTUNIUNG .. ..eeii e e e s e e s e e e e s e e e e antae e e s snnaeeesanreeeas 25
B.2.2  NOMMAIPIOTIl ... e et e e e e e e e e e e e e e e e e e eenaraens 26
B.2.3  ENIWASSEIUNG ... ieeiiiiiee ettt e e e e s ettt e e e e e e e s et eeeeaeaeesaaneeeaneeaaeeeaaansnaaeeneaeeeeaannnnnees 26
2 Y/ = (=T o SRR 26
6.2.5 BusbevorzugungsSanIage ............oeeiiii i a e 26
6.3 Sicherheitsaudit bei Strassenverkehrsanlagen (RSA) .......ccoocviiicciie e 27
6.4 Betriebs- und Sicherheitsausriistungen (BSA)............coooiiiiiii, 27
6.4.1 Offentliche Beleuchtung (O€B).........ccuuuiiiiiiie et e e 27
6.4.2 Lichtsignalaniage (LSA).......ueeeiiieeee ittt e s e e s e e s tae e e e st e e e s nta e e e e snree e e e anreeas 27
6.4.3  PUMPWETIKE (PUMP) . .uiiiiiiiiiie e iciiee e stte e sttt e st e e st ee e e e st e e e e s st e e e e snnae e e e antaeeeasnseeeesanseneas 27
6.4.4 VerkehrszahIStellen (VDE) .....ccueiiiiiiie ettt e e e raree e e enreee s 27
6.4.5 Kabelrohr- und Schachtanlagen flr BSA ........oooo oo 27
6.4.6 LichtwellenIiter (LVWL) ...ccueeeee ettt ettt s e e e e et e e e st e e e e e e e e s annneeas 28
6.4.7 Kantonale Hochleistungsstrassen (HLS) .......cooove oo 28
6.5 e T 4 71 =T o PSR 28
6.5.1 Terminprogramm / RealiSierungszeit ............coevieiiiiiciiiiiiiiie e 28
6.5.2 Verkehrsfihrung wahrend RealiSiErung...........coueiiiiciiiiiiiiee e 28
B.5.3  SCRULZZONEN ...ttt ettt et e e e e rab e e e s eabe e e e e enbreeas 28
6.6 Mitwirkung der Bevolkerung §13 StrG.........cciiiiiiiee et 28
6.7 Standards StaatSSIrasSSEN.........ooi e s 28
6.8 RV L= (0153 ¢= T o F=1 o L= 3PP 29
7 Verkehrsfihrung wahrend AUSTUNRIUNG...........cccoiiiiiiiii e 29
8 KOOIAINATION . .....iiiiiiie ettt sttt ettt e eaeas 29
8.1 Projektkoordination mit den moglichen involvierten Stellen ..., 29

Seite 3 von 33



Kanton Zirich
Baudirektion
n Tiefbauamt
Projektieren und Realisieren

9 Erwerb von Grund Und RECHEN..........cooviiiiiee e 30
TO  KOSEEN .. e e e e et e et e e e 30

101 KOSIENEIMITHIUNG ... 30

0.2 KOSEENFSIKEN ...ttt e e e e e e et e e e e e e e eeetaeeeeeaeeeeees 31

10.3  Kostenbeteiligung DIitter ...........uiiiiiiie e 31
L =14 0 0] 0] o] = o ISP UURRRUSURRN 32
12 VEISCRIEUENES ... ettt e e e e e e e e e eae e e e eeaeeeeeenes 32
13 FOtodoKUMENTIAtION.........ooiiieeeee e 32
14 Inhaltsverzeichnis ProjeKtmappe .........cooviioiiiiiiiecee e 33
15 ANNANGE ...t e e e et e e e treeenrbaeeeabaeenareeens 33

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Schema des Contraflow-Betriebes............ccoooiiiiiiiioiee e, 5
Abbildung 2: Innerortsbereich Fallanden mit Kreisel Sternen und Haltestelle Neuhus ......... 9
Abbildung 3: Streckenkartengrafiken Maurstrasse, Fallanden, Kantonspolizei Zurich........ 15
Abbildung 4: Hitzebelastung im Strassenraum...............ccccooeoiiiiiiiiciiee e 17
Abbildung 5: GrundWasSerkarte ..............oooviiiiiiiiiiii e 18
Abbildung 6: Grundwasserschutzkare...............ccooooiiiioiiiic e 19
Abbildung 7: Schutzzonen gemass Verordnung zum Schutz des Greifensees ................... 20
Abbildung 8: Karte Fruchtfolgeflachen ................ccooii e 21
ADbDbIldung 9: Deponie RONC..........cooiiiiie et 22
Abbildung 10: Bodenkarte der Landwirtschaftsflachen..............cccccooviiiiiiic 22
Abbildung 11: Landwirtschaftliche Nutzungseignungskarte .............cccccoooioiiiieiiiicciiecee. 22
Abbildung 12: Hinweiskarte fir anthropogene Boden...............cccovveoiiieiiiiiiiiiieeeeeeeee 23

Seite 4 von 33



Kanton Zirich
Baudirektion
n Tiefbauamt
Projektieren und Realisieren

1 Zusammenfassung

Auf der Zufahrt der Maurstrasse in Fillanden beim Kreisel Sternen, kommt es wihrend den Haupt-
verkehrszeiten zu Riickstaus. Die Ursache liegt unter anderem darin, dass die anderen Kreiselzufahr-
ten ebenfalls stark belastet sind und der Kreisel stark ausgelastet ist. Dadurch entstehen nur wenige
Zeitliicken zum Einfahren flir den Verkehr aus der Maurstrasse. Diese ungeniigende Leistungsfahig-
keit der Zufahrt Maurstrasse und der dadurch entstehende Riickstau haben zur Folge, dass die Busse
der Linie 743 (Maur - Bahnhof Stettbach) in Fahrtrichtung Stettbach erhebliche Zeitverluste erleiden
und unregelmadssig verkehren.

Die Busse des offentlichen Verkehrs biegen auf der Zufahrt Féllanden rund 200 m vor dem Kreisel
Sternen von der Maurstrasse in die Wigartenstrasse ab. Ein Riickstau, welcher vom Kreisel bis zur
Wigartenstrasse reicht, hat keine Auswirkungen auf die Fahrzeit der Busse. Der morgendliche Riick-
stau reicht bis zur Haltestelle Neuhus (ca. 500 m), vereinzelt bis zur Grenze des Siedlungsgebietes.
Es ist vorgesehen, dass die Bus-LSA lediglich am Morgen in Betrieb ist. Die Betriebszeiten sind
parametrierbar und kénnen angepasst werden.

Die Regionale Verkehrssteuerung Glattal (RVS Glattal) sieht fiir die Maurstrasse Handlungsbedarf.
In der Studie fiir die Busbevorzugung Fillanden, SNZ Ingenieure und Planer AG werden verschie-
dene Massnahmen gepriift. Eine Busspur im Ausserortsbereich mit einer Dosierungsfunktion fiir den
Innerortsbereich stellt sich als Bestlosung heraus. Es wurde die Linge der Busspur sowie die mogli-
che Steuerung definiert.

Um die Buslinien ohne zusétzlichen Landverbrauch zu beschleunigen, wurde die Realisierbarkeit
einer elektronischen Busspur im Contraflow-Betrieb, «Projekt Verkehrstechnische Einrichtungen
vom 31.10.2025 durch Marty + Partner Ingenieurbiiro AG, Verkehrstechnik, gepriift. Bei diesem
Typ der elektronischen Busspur wird sowohl der Gegenverkehr als auch der Verkehr in Busrichtung
mittels einer Lichtsignalanlage angehalten. Der Bus kann so auf der Gegenspur eine gestaute Reihe
von Fahrzeugen iiberholen und vor dem Stau wieder auf die urspriingliche Spur einfadeln. Der 6V-
Uberholverkehr wird auf der Gegenfahrbahn deutlich angezeigt. Es ist vorgesehen, dass die Bus-
LSA lediglich am Morgen in Betrieb ist. Die Betriebszeiten konnen angepasst werden.

o B o R T T
e M s -

Abbildung 1: Schema des Contraflow-Betriebes

Die elektronische Busspur wird auf einem rund 370 m langen Abschnitt der Maurstrasse eingerichtet.
Mithilfe der Lichtsignalanlagen beim Knoten Maur- / Schwandlenstrasse / Rohrbachweg, welche fiir
die elektronische Busspur bendtigt werden, wird am Morgen der Verkehr in Richtung Féllanden do-
siert. Mit einer Art Uberlastungsschutz fiir das Siedlungsgebiet wird dadurch ein Teil des morgend-
lichen Riickstaus im Siedlungsgebiet vor den Ortseingang verlagert. Die Reisezeit flir den
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Individualverkehr in Fahrtrichtung Féllanden wird mit dieser Verkehrsdosierung nicht erhdht, son-
dern lediglich in nicht sensible Bereiche verlagert. Der MIV und der OV in Richtung Maur werden
fiir die Busbevorzugung zweimal pro Stunde bei der Lichtsignalanlage beim Knoten Maur- /
Schwandlenstrasse / Rohrbachweg fiir rund zwei Minuten angehalten. Dafiir konnen die Linienbusse
in Richtung Fillanden den verlagerten Stau tiber die elektronische Busspur iiberholen (Projekt Ver-
kehrstechnische Einrichtungen, 31.10.2025, Marty + Partner Ingenieurbiiro AG, Verkehrstechnik).

Die bestehenden Strassenanlagen werden durch die baulichen Massnahmen des Tiefbauprojekts e-
Busspur nicht tangiert. Wo moglich werden bestehende Elektrorohranlagen fiir die Erschliessung der
eBusspuranlage genutzt. Die bestehenden EW-Rohre beim Kreisel Sternen kénnen weiterhin ver-
wendet werden. Fiir die Netzzuleitung wird der Strom vom Gemeindewerk Fillanden fiir den EW-
Teil der LSA-Kabine iiber die bestehende und neue Kabelrohranlage bezogen.

Im Rahmen der Kabelrohranlagen entlang der eBusspur und bei den Zufahrten ist ein Elekt-
rorohrtrasse mit Schichten zu erstellen. Damit wird die Energieversorgung der Signalgeber, Detek-
toren und Steuergeriten sichergestellt. Bei den Knotenbereichen sind jeweils zwei Parallelrohre zu
verlegen und bei Signalmasten werden Kontrollschichte angeordnet. Fiir die Lichtwellenleiterer-
schliessung des Tiefbauamtes Kanton Ziirich werden zwei separate Leerrohranlagen mit Kabel-
schutzrohren mit Kg-Schichten realisiert.

Fiir die Fundamente des Stahlbaus, Winkelmasten, Normalmasten und Schranken, sind die Funda-
mente gemdss den Normalien des Kantons Ziirich vorgesehen.

Das Tiefbauprojekt umfasst im Wesentlichen die Realisierung von neuen Kabelblocken, Fundamen-
ten sowie die darauffolgenden Wiederherstellungen von tangierten Flachen. Die Linienfithrung der
neuen Rohranlage wurde so gewéhlt, dass sie moglichst kostengiinstig ist, als auch die Verkehrsfiih-
rung wahrend der Ausfiihrung moglichst gering tangiert. Der 6ffentliche Verkehr wird durch die
Baustelle nur geringfiigig betroffen. Es ist keine Umleitung des OV’s vorgesehen. Die Erschliessung
von privaten Liegenschaften bleibt wihrend dem Bau gewéhrleistet. Es ist kein Erwerb von Grund
und Rechten erforderlich. Erforderliche Dienstbarkeiten wurden vereinbart.

Das vorliegende Projekt eBusspur wurde mit der Gemeinde Fillanden im August 2025 abgestimmit.
Die Koordination erfolgte mit den Werkleitungseigentiimern inkl. Strassenentwisserung sowie den
Zusténdigen der Betriebs- und Sicherheitsausriistungen.

Der Kostenvoranschlag +/- 10% wurde aufgrund des Vorausmasses und den Einheitspreisen eines
vergleichbaren Objektes mit der Preisbasis 2025 ermittelt. Die Erstellungskosten betragen exkl.
MWST 2'885'000.- CHF und teilen sich wie folgt auf:

Der KV-Anteile exkl. MWST betragen fiir die Bauarbeiten 1'215'000.- CHF, die elektrischen Instal-
lationen (Nebenarbeiten) 910'000.- CHF und die technischen Arbeiten 760'000.- CHF.

Gemaiss Terminplan erfolgt die 6ffentliche Planauflage gemiss Strassengesetz des Kantons Ziirich
im November 2025. Die Festsetzung des Projektes sowie die Kreditbewilligung ist nach allfélligen
Einsprachebehandlungen im 1. Quartal 2026 vorgesehen. Die Beschaffung der Baumeisterarbeiten
und der eBusspurausriistungen erfolgen danach bis Ende 2026. Der Baubeginn der eBusspur ist im
Mairz 2027 geplant und die Inbetriebnahme derselben im Dezember 2027.
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Um die Lesbarkeit des Berichts zu wahren, ist bei Begriffen wie «Fussginger» immer auch die weib-
liche Form gemeint.
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2 Ausgangslage / Begriindung des Vorhabens

2.1 Einleitung

Die Maurstrasse in Féllanden zdhlt zum Strassennetz des Kanton Ziirich und wird im Kataster als
regionale Verbindungsstrasse mit der Bezeichnung RVS 740 gefiihrt. Der Kreisel Maur- / Ziirich- /
Diibendorf- / Schwerzenbachstrasse (Kreisel Sternen) in Féllanden ist wihrend Spitzenverkehrszei-
ten iiberlastet. Die Busse der VBZ (Linie 743) werden vor allem zu Stosszeiten regelméssig mit
einem Riickstau auf der Maurstrasse in Richtung Bahnhof Stettbach konfrontiert. In Spitzenzeiten
konnen die Anschliisse zu den Busverbindungen in Maur und den SBB im Bahnhof Stettbach nicht
immer gewdhrleistet werden. Auf den Zufahrten Kreisel Sternen Schwerzenbach- und Diiben-
dorfstrasse wurden bereits 2003 Massnahmen zur Busbeschleunigung in Betrieb genommen.

Zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung sieht die Baudirektion im Einvernehmen mit der Ge-
meinde Féllanden folgende Massnahmen im Rahmen des Projektauftrages vor:

a) Einrichten einer Busbevorzugungsanlage mit Lichtsignalsteuerung.
b) Einrichten einer elektronischen Busspur auf der Maurstrasse

’;,\'" 657 N

s .\? &(Qﬁ/»\’i (

%,

S Sl

Kreisel Sternen QU =R
\ /AR 4;52

=3 A \/,<>/ ¢h

\,//'\:. 77 43 . \\2 p -~

_\’,k/: | \';g
3
suhus &,

Abbildung 2: Innerortsbereich Fillanden mit Kreisel Sternen und Haltestelle Neuhus

2011 war in der Maurstrasse eine permanente Busspur vorgesehen. Dieser zusitzliche Fahrstreifen
sollte ausserorts, zwischen dem Parkplatz bei der Jugendherberge und dem Anfang des Siedlungsge-
bietes von Féllanden, realisiert werden. Da fiir diese Busspur die Strasse verbreitert werden miisste,
die Busspur jedoch nur wihrend der Morgenspitze bendtigt wird, wurde im Jahr 2020 im Rahmen
eines Vorprojektes die Moglichkeit einer elektronischen Busspur gepriift, um die Buslinien ohne
zusétzlichen Landverbrauch beschleunigen zu konnen. Fiir die darin empfohlene Bestvariante wurde
nun das vorliegende Projekt ausgearbeitet. Da im Kanton Ziirich erst eine Busspur vom Typ
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Contraflow in Betrieb ist, wurde die Steuerung bereits im Rahmen der Projektierung vertiefter aus-
gearbeitet und beschrieben.

2.2 Auftrag

Die dsp Ingenieure + Partner AG wurde von der Baudirektion des Kantons Ziirich, Tiefbau, Projek-
tieren + Realisieren, BSA, beauftragt, das Bauprojekt fiir die elektronische Busspur (eBusspur) auf
der Maurstrasse aufgrund des Projektes «Verkehrstechnische Einrichtungen, elektronische Busspur
& Moglichkeit eines Staumanagementsy, Marty + Partner AG, Verkehrstechnik, 31.10.2025 auszu-
arbeiten.

Das Bauprojekt wurde in Zusammenarbeit mit allen Beteiligten erstellt und am 31.10.2025 der Bau-
direktion abgegeben.

2.3 Vorhaben Dritter

Mit den geplanten Arbeiten fiir die Verkehrstechnischen Einrichtungen elektronische Busspur des
Kantons sind gleichzeitig kommunale und private Werkleitungsbauten (Elektro-, Swisscomleitun-
gen) zu realisieren. Zur Ansteuerung der Signalgeber und Detektoren ist in der Maurstrasse das Elekt-
rotrassee mit Schichten zu erstellen.

Folgende Gemeinden und Organisationen wurden betreffend deren Investitionsplanungen im Ein-
flussbereich des Projektperimeters angefragt und werden nach Bedarf mit der vorliegenden Projek-
trealisierung koordiniert:

- Féllanden Entwisserung / Sickerleitungen

- Maur, Diibendorf und Schwerzenbach

- Werkeigentiimer Féallanden Wasserversorgung/Kanalisation, EKZ, Swisscom
- Neubau Druckleitung ARA Mauer — ARA Fillanden (Zweckverband VSFM)

Die geplante Anschlussdruckleitung zur ARA Bachwis in Féllanden ist in einem Teilab-
schnitt das Projekt eBusspur tangiert. Die Realisierung der Druckleitung erfolgt gemaéss Ge-
meindeverwaltung Maur friithestens ab ca. 2028.

- FALS, SI, BSA-S (OeB, LSA, Pump), IS VT (LWL, VDE)
- Offentliche Verkehrsbetriebe VBG

- Firmen/Private
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[12]  Geotechnischer Bericht Busspur Féllanden, TBA Oberbau und Geotechnik, 10.03.2015

[13] Technischer Bericht zum Projekt Elektronische Busspur Bahnhofstrasse — Hiintwangen / Eg-
lisau «Busbevorzugungsanlage», 10.6.2015

[14] Techn. Bericht Staatsstrasse, Busspur: 14.8.2015
[15] Projekt «Verkehrstechnische Einrichtungen», Marty + Partner AG, TBA, 11.07.2025

Der Bauprojekterstellung liegen u.a. folgende Normen, Standards, Richtlinien zu Grunde:

[21]  Strassenverkehrsrecht, VSS-, SIA-Normen, Normalien BD Kt. ZH, TBA, Ausnahmetrans-
portroute, Beleuchtungsreglement des Kanton Ziirich

[22] Standard Veloverkehr Kanton Ziirich, Februar 2023
[23] Richtlinie Kabelrohranlagen (601.05.02), 20.01.2025
[24] Wegleitung Lichtsignalanlagen, inkl. Anhang, 01.01.2024

[25] Korrosionsschutzspezifikation fiir Signalmasten, Erstschutz-Massnahmen, 07.06.2019
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3 Vorgaben

3.1 Projektziele

Mit dem Projekt elektronische Busspur Féllanden werden folgende Projektziele verfolgt:
- Das Benutzen der 6ffentlichen Verkehrsmittel (Bus) soll attraktiver werden.
- Errichtung einer Busbevorzugung mit Lichtsignalanlage.

- Mit einer elektronischen Busspur im Ausserortsbereich und Buspriorisierung sollen die bis-
herigen Verlustzeiten fiir den OV auf ein Minimum reduziert werden.

- Der Riickstau soll vom Siedlungsgebiet an den Ortseingang verlagert werden, um das Sied-
lungsgebiet vor der Verkehrsbelastung zu schiitzen.

- Die Werkleitungen einschliesslich jener Dritter sind gleichzeitig mit dem Bauprojekt umzu-
setzen.

3.2 Ubereinstimmung mit der Raumplanung

Das Bauvorhaben liegt ausserhalb des Siedlungsgebietes der Gemeinden Féllanden. Beidseitig der
Strasse sind Schutzgebiete eingetragen, welche aber vom Projekt nicht tangiert werden. Die beste-
hende Strassenanlage bleibt unverdndert und entspricht der Raumplanung.

3.3 Dimensionierungsgrundlagen

Die bestehende Strassenanlage bleibt unverdandert. Wo fiir die Werkleitungsarbeiten notwendig, wird
der bestehende Rad- / Gehweg und Strassenaufbau sowie deren Breiten wieder hergestellt.

Eine Trassesicherung fiir eine spdtere Strasseninstandsetzung wird vorgesehen. Eine Verbreiterung
des Strassenquerschnittes um 30cm, entlang des stidlichen Strassenrandes, wird den Begegnungsfall
verbessern. Die eBusspur-Anlageelemente werden abgestimmt auf die Trassesicherung mit dem Pro-
jektes eBusspur platziert und realisiert.
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3.4 Projektorganisation

EXTERENE / DRITTE

Gemeinde Fallanden
Gregor Scherrer/Markus Dreyer

Werke, Offentlicher Verkehr
Blaulichtorganisationen
Dritte

BAUHERRSCHAFT
BD TBA P+R, BSA

Christoph Humbel BSA (Ph. 32)
Hannes Zotter TBA (Ph. 41-53)

STRASSENINSPEKTORAT

BD TBA Sl / SR Rolf Vaque

Betriebs- und Sicherheits-
ausriistung Beleuchtung
BD TBA P+R, PL Benedikt Huber

Beleuchtung
Werke Fallanden

Elektrizitatswerk Kanton Zirich

FACHPLANER
keine

Betriebs- und Sicher-
heitsausriistung LSA

BD TBA P+R,
PL Christoph Humbel

Verkehrsplaner
Marty+Partner AG
PL Kathrin Sigrist
BL Manuel Signer

PROJEKTIERUNG /
BAULEITUNG
dsp
Marco Altwegg
Stv. Andreas Frei
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4 Zustandserfassung

4.1 Geotechnische Untersuchungen

Im Rahmen der Projekte Busspur Maurstrasse wurden geotechnischen Untersuchungen gemacht. Sie
sind im geotechnischen Bericht Busspur Féllanden, TBA Oberbau und Geotechnik, vom 10.03.2015
festgehalten. Die Erkenntnisse sind fiir das Projekt eBusspur, bis auf einzelne Fundamentausbildun-
gen, nicht von Relevanz. Die bestehende Strassenanlage bleibt unveréndert.

4.2 Kunstbauten

Es sind keine Kunstbauten durch das Projekt eBusspur betroffen.

4.3 Strassen

4.3.1 Staatsstrassen

Die Maurstrasse ist eine regionale Verbindungsstrasse mit der Bezeichnung RVS 740. Zwischen
Maur und Féllanden liegt an der Maurstrasse die Verkehrszihlung Nr. 689. Geméss dem im GIS
vorliegende Jahresbericht 2024, betragt der durchschnittliche téglicher Verkehr (DTV) bei der be-
sagten Messstelle 7°564 Motorfahrzeuge innert 24h, mit einem Schwerverkehrsanteil von 2.2%.

Das Projektgebiet liegt ausserorts mit einer signalisierten Geschwindigkeit von 80 km/h. Die dyna-
mische Geschwindigkeitssignalisation wéhrend dem eBusspur-Betrieb wird auf die Hochstge-
schwindigkeit von 60 km/h begrenzt.

4.3.2 Ausnahmetransportrouten

Die Maurstrasse ist als Ausnahmetransportroute Typ 2 klassiert. Dieser weist folgende Beschrankun-
gen auf:

min. lichte Hohe min. lichte Breite max. Totalgewicht max. Achslast
480 cm 650 cm 240t 20t

Die Beschrinkungen werden durch die Projektanlagen der eBusspur eingehalten.
4.3.3 Strassenentwasserung

Das anfallende Wasser aus der bestehenden Sickerleitung der Maurstrasse wird in den Vorfluter
Rohrbach und iiber eine Freispiegelleitung in Richtung Greifensee abgeleitet. Die letzten rund 150
m auf der Hangseite vor dem Ortseingang Fallanden und ein Stiick von rund 50 m im Anschluss an
den Durchlass Rohrbach in Richtung Maur werden in den angrenzenden Griinstreifen versickert. Auf
der restlichen Strecke ist hangseitig der Maurstrasse eine Sickerleitung vorhanden. Seeseitig erfolgt
die Versickerung im Bereich des Griinstreifens zwischen der Maurstrasse und dem Rad- /Gehweg.

Seite 14 von 33



Kanton Zirich

Baudirektion

Tiefbauamt

Projektieren und Realisieren

Die bestehende Strassenentwiésserung wird durch das Projekt eBusspur nicht tangiert.
4.3.4 Unfallstatistik KAPO

Die verfiigbaren Zahlen der Unfallstatistik beziehen sich auf die Maurstrasse zwischen dem Kreisel
Sternen in Féllanden und der und stammen aus dem Zeitraum Juni 2020 bis Mai 2025

Total wurden 26 Unfille festgehalten. Der Unfalltyp «Schleuder- oder Selbstunfall» kam 10 Mal und
damit am hiufigsten vor.

m Unfallauswertung, Tiefbauamt
PKE"J"HSP"I'ze' _,U Fallanden, 01.06.2020 - 31.05.2025
Zirich VUGIS

2690400 2690'800 2691200 2691600 2692000

P Alpsiee Unfallschwere
Unfall mit:
3] Getoteten UG)
O Schwerverletzten Uisv)
Leichtverletzten Uiy

ausschl. Sachschaden U(ss)

>

1247200

2
[

0 Schleuder- oder Selbstunfall
1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
2 Auffahrunfall

3 Abbiegeunfall

4 Einbiegeunfall

5 Uberqueren der Fahrbahn
6 Frontalkollision

7 Parkierunfall

8 Fussgangerunfall

9 Tierunfall
00 Andere

Lanadr’

FEEEEEEEEEE C
EEOO00OEEOEED
s A A
[XcXeXoXoX-RoNoX-N-No Rl o]

1246'800

“Obere Halden

o0
Nationalstrassen

Kantonsstrassen

= Gemeindestrassen

53 % CEEEY Point of interest (POI)

Kantonsgrenzen

1246400

Gemeindegrenzen

0 01 02 03 04
km

ca. 1:8'500

N
© ASTRA/Kantone A
07.07 2025 / 2034212

% . Ty
wBeNglen: B S 17

Abbildung 3: Streckenkartengrafiken Maurstrasse, Féllanden, Kantonspolizei Ziirich
4.3.5 Alltags- und Freizeitveloverkehr

Auf der nordlichen Seite der Maurstrasse befindet sich ein Rad- / Gehweg, welcher durch einen
Griinstreifen (Boschung) héhenversetzt von der Strasse getrennt verlduft. Die Radwegroute 02 110
und die regionale Skatingroute S72 verlaufen auf diesem Rad- / Gehweg. Fiir den Radverkehr entlang
der Maurstrasse sind innerhalb des Projektabschnittes keine Querungen notwendig.

Der nordlich verlaufende Rad- / Gehweg wird durch das Projekt eBusspur nicht tangiert.

4.3.6 Offentlicher Verkehr

Vom Bahnhof Stettbach verkehren die beiden VBZ-Buslinien 743 und 745 nach Fillanden. Die Linie
743 fahrt weiter bis nach Maur und wendet dort. Die Linie 745 féhrt bis zur Haltestelle Wigarten in
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Fillanden, wendet iiber die Haltestelle Gemeindehaus und féhrt zuriick nach Stettbach. Die Buslinie
745 wird aus Kapazititsgriinden tagsiiber im Halbstundentakt zur Entlastung gefiihrt.

Die Haltestelle Neuhus hat in Fahrtrichtung Kreisel Sternen eine Fahrbahnhaltestelle und in Richtung
Maur eine Busbucht.

Die bestehende Strassenanlage und der OV-Betrieb bleiben bis auf Weiteres unverindert.

4.3.7 Wanderwege

Parallel zur Maurstrasse verlduft der Rad- / Gehweg. Innerhalb des Projektabschnittes sind keine
markierten Fussgédngeriibergiinge und keine Beleuchtungen vorhanden. Die Wanderwegroute «Grei-
fensee Schloss - Zollikon Schifflande» verlduft auf der Hohe des Rohrbachs iiber die Maur-strasse,
fiihrt von der Schwandlenstrasse zum Rohrbachweg und iiberquert dabei die Maurstrasse.

4.3.8 Fussganger

Die bestehenden Fussgingeranlagen bleiben unverindert.

4.3.9 Signalisierte Geschwindigkeit

Die Maurstrasse weist im Projektperimeter zwei Abschnitte mit unterschiedlich, signalisierten Ge-
schwindigkeiten auf. In Féllanden innerorts betrdgt sie 50 km/h und ausserorts in Richtung Maur 80
km/h. Im Bereich des eBusspur wird die Geschwindigkeit mit Hilfe der Wechselsignale auf 60 km/h
signalisiert.

4.4 Leitplanken

Die bestehende Strassenanlage bleibt unverandert und weist keine Leitplanken auf.

5 Umwelt

Das vorliegende Projekt fiihrt zu keiner wesentlichen Anderung der Umweltsituation. Die bestehende
Strassenanlage bleibt unverédndert.

Fiir das vorliegende Projekt ist keine UVP erforderlich. Die Vorgaben des Umweltrechts miissen
trotzdem eingehalten werden. Im Folgenden ist deshalb kurz aufgefiihrt, ob und welche Auswirkun-
gen das Projekt in den verschiedenen Umweltbereichen hat.

Die Standardmassnahmen zum Schutz der Umwelt wéahrend der Bauphase sind in den Besonderen
Bestimmungen sowie der Qualititslenkung Unternehmer des TBA festgehalten. Im vorliegenden
Kapitel werden nur allféllige projektspezifische, zusitzliche Massnahmen aufgefiihrt. Sowohl die
Standard- als auch die projektspezifischen Massnahmen werden in der Submission festgehalten. Die
Umsetzung wird durch die Bauleitung kontrolliert.
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5.1 Luftreinhaltung und Klimaschutz

Das vorliegende Projekt fiihrt zu keinen wesentlichen Verkehrséinderungen (Anderung DTV < 10%).
Dementsprechend ergeben sich keine spiirbaren Anderungen bei der Luftschadstoffbelastung.

5.2 Hitzeminderung

Die bestehende Hitzebelastung entlang der Maurstrasse ist in der folgenden Grafik dargestellt:

Gemeindegrenzen
N Gemeindegrenzen
Wiarmebelastung (PET) [°C] im
keine
schwach [ 23 bis < 29 °C]
massig [ 29 bis < 35 °C]
stark | [ 35 bis < 36 °C]
stark Il [ 36 bis < 37 °C]
sehr stark | [ 37 bis < 38 °C]
sehr stark Il [ 38 bis < 39 °C]
sehr stark Il [ 39 bis < 40 *C]
| sehrstark IV [ 40 bis < 41 °C)
B extrem [ 41°C)
Aufenthaltsqualitit am Tag (Griinflichen)

sehr gering
gering
massig

: 2 A\ o
N\ N VAN . hoch

© GIS-ZH, Kanton Zurich, 23.06.2025 16:30:33

Abbildung 4: Hitzebelastung im Strassenraum

Die Wiarmebelastung ausserorts wird mit médssig eingestuft. Innerorts ist die Belastung sehr stark.
Durch die eBusspur wird der Riickstau auf der Maurstrasse innerorts siidlich der Wigartenstrasse
zweimal pro Stunde verhindert. Die Fahrzeuge werden siidlich des Hasenachers / Jugendherberge
und nordlich der Rohrbachquerung aufgehalten, um den Bussen den Vortritt zu gewéhren. Innerorts
wird aufgrund der kiirzeren Staulénge eine Hitzeentlastung erwartet. Es sind ansonsten keine hitze-
mindernden Massnahmen vorgesehen.

5.3 Larm

Die projektbedingte Verkehrszunahme und die Verkehrszusammensetzung @ndern sich nicht wesent-
lich. Dementsprechend fiihrt das Projekt zu keiner entsprechenden Anderung der Strassen- oder
Léarmsituation. Es sind keine sanierungspflichtigen Gebdude (>AW oder >IGW) im Projektperimeter
vorhanden.
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5.4 Erschiitterungen

Es sind keine erschiitterungsrelevanten Baumethoden vorgesehen. Im Betrieb der Strassenanlage
kommt es zu keinen relevanten Erschiitterungen.

5.5 Nichtionisierende Strahlung

5.5.1 Strom

Im Rahmen des Projekts eBusspur werden keine NIS-Anlagen erstellt und keine Orte mit empfind-
licher Nutzung geschaften.

5.5.2 Licht

Im Rahmen des Projekts eBusspur werden keine Beleuchtungsanlagen erstellt. Die naturnahen Le-
bensrdume (Geholz/Hecke/Gewisser usw.) werden durch keine neuen Lichtemissionen beeintrach-
tigt.

5.6 Grundwasser

Das Projekt eBusspur, befindet sich in einem Gebiet mit geringer Grundwasserméchtigkeit (meist
weniger als 2 m) oder geringer Durchléssigkeit. Nordostlich der Maurstrasse wird Grundwasservor-
kommen vermutet.

Grundwasserkarte

-l 1 Grundwasserkarte (Hochwasserstand)
8
;\‘ E (1 11 ( 11 Schotter-Grundwasserleiter in Talern
: [ Gebiet geringer Grundwassermachtigkeit (meist weniger
als 2m) oder geringer Durchlassigkeit, Randgebiet mit

unterirdischer Entwasserung zum
Grundwassernutzungsgebiet

[ ] Gebiet mittlerer Grundwassermachtigkeit (2 bis 10m)
[T Grundwasser-Vorkommen vermutet
[ Gebiet grosser Grundwassermachtigkeit (10 bis 20m)

[T Gebiet sehr grosser Grundwassermachtigkeit (mehr als
20m)

Schotter-Grundwasserleiter liber den Talern

[] Gebiet geringer Grundwassermachtigkeit (meist weniger
als 2m) oder geringer Durchlassigkeit, Quellbildner an
Talhangen oder auf Hochplateaux, Randgebiet mit
unterirdischer Entwasserung zum
Grundwassernutzungsgebiet

[T Grundwasser-Vorkommen vermutet
"] Gebiet mittlerer Grundwassermachtigkeit (2 bis 10m)
[ Gebiet grosser Grundwassermachtigkeit (mehr als 10m)

Abbildung S: Grundwasserkarte

Das Projektgebiet liegt im Gewdsserschutzbereich A(u). Dieses umfasst die nutzbaren unterirdischen
Gewisser sowie die zu ihrem Schutz notwendigen Randgebiete. Beim Schwandlenweg befindet sich
eine Quellfassung (< 30 I/min).
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Grundwasserschutzzonen (rechtskriftig) Gewisserschutzbereiche Ao
[ Rechiskraftige Zone S Gewasserschutzbereich Ao

E Rechtskraftige Zone 52
D Rechtskraftige Zone 53
E Rechtskraftige Spezialzone 1 | Grundwasserfazsung 30 - 300 Fmin

Abbildung 6: Grundwasserschutzkarte

Es sind keine Einbauten ins Grundwasser vorgesehen.

Naturgefahrenkarte

Die Naturgefahren sind im Bericht Gefahrenkartierung Naturgefahren Oberes Glattal festgehalten.
Das Projekt eBusspur liegt im Bereich des Durchlasses Rohrbach in einem Gefahrengebiet.

Der Rohrbach ist im Eigentum der Gemeinde Fillanden. Das vorgesehene Vorprojekt fiir den Rohr-
bach startet voraussichtlich 2025 unter der Leitung der Gemeinde Féllanden in Abstimmung mit dem
Kanton / AWEL. Die Firma Gossweiler AG, machte 2010 einen hydraulischen Nachweis fiir den
Durchlass Rohrbach.

5.7 Oberflichengewisser und aquatische Okosysteme

5.7.1 Gefahrenkarte Naturgefahren

Das Greifenseegebiet hat kantonale und regionale Bedeutung als Wasservogelgebiet und Gebiet mit
bedeutenden Flachmooren. Die Feuchtbiotope, u.a. bei der Jugendherberge, sind im kantonalen
Richtplan als Naturschutzgebiete aufgefiihrt. Die Grundlage bildet die Verordnung zum Schutz des
Greifensees vom 03.03.1994.
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Gemiss der Verordnung liegt das Projekt im Bereich der Landschaftsschutzzone I1IB, an der Siid-
westseite der Maurstrasse. Die Landschaftsschutzzonen dienen der ungestorten Erhaltung der land-
schaftlichen Eigenart und Vielfalt des Gebietes. In der Verordnung ist festgehalten, dass die Zone
IITA von weiteren Bauten und Anlagen freigehalten werden soll.

K\' Sho-eea Naturschutzumgebungszonen
o A
B, S
B c
1D, IG
S [TTuF
= 1H3

i 7

s 7 ; Landschaftsschutzonen

AL RN : : A 1, 1A

et . — e s
e e

S > IO, > " Waldschutzzonen
) e ——— 2 B, VA
¢ N Il \vB, IVC
- - ‘\\‘ : a Vs, IVW, VST, IVS2
T e e i
s : =3 V‘\\:. : X 7 A Fluss- und Uferschutzzonen
resesvrer = XA, 1XB

R A See- und Uferschutzzonen
| AV

VB

| "¢

e TXT3 1) Erholungszonen
S RS VI, VIA
X . vis

= VvIG

Weiler- und Siedlungsrandzonen
Vil

Abbildung 7: Schutzzonen gemiss Verordnung zum Schutz des Greifensees

Entlang der Maurstrasse befinden sich neben dem Greifensee Schutzgebiet weitere Natur- und Land-
schaftselemente. Vom Projektperimeter werden keine Natur- und Landschaftsschutzinventare von
nationaler Bedeutung tangiert.

Die bestehende Strassenanlage bleibt unverdndert und das Projekt eBusspur tangiert die Schutzver-
ordnung zum Schutz des Greifensees nicht.

5.8 Abwasser, wassergefahrdende Stoffe

Die bestehende Strassenanlage bleibt unverdndert und das Projekt eBusspur tangiert das Entwésse-
rungssystem nicht.

5.9 Boden

5.9.1 Umgang mit Boden beim Bauen

Die bestehende Strassenanlage bleibt unveréndert.
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5.9.2 Bodenverwertung

Die bestehende Strassenanlage bleibt unveréndert.

5.9.3 Fruchtfolgeflachen

Der Projektperimeter wird nicht von Fruchtfolgefldchen (FFF) und anthropogenen Boden tiberschnit-
ten. Es werden keine FFF betroffen.

. Y \ 4

w&) B> a2 I FFF (im wesentiichen Nutzungseignungskdasse 1-5)
%r N\ U'_"L.:Ba(i\glFFF(lmwesmﬂd:n

‘i 2 \ A 7 = | anlmgsdmm

Administrative Grenzen a

/' Kantonsgrenzen
/\/ Bezirksgrenzen
"/ Gemeindegrenzen

swisstopo

Landeskarten 1:25000 bis 1:500'000: © swisstopo
(5704001878);

Ubersichtsplan: © GIS-ZH

PSS SN

Abbildung 8: Karte Fruchtfolgefléiichen

5.10 Belastete Standorte

Das Projekt tangiert keine belasteten Standorte oder Altlastenverdachtsflachen.

Vor der Submission sind Bodenuntersuchungen geplant, um die Belastung des an die Strasse angren-
zenden Bodenmaterials zu ermitteln. Somit konnen allfdllige Mehraufwendungen fiir die fachge-
rechte Entsorgung oder Aufbereitung von belastetem Bodenmaterial in der Submission berticksich-
tigt werden.

Belastungsabkldrung Boden

Von Basler & Hofmann AG wurde ein Bericht Belastungsabkldrung Boden fiir den Neubau der Bus-
spur Maur — Féllanden, 13.01.2012, erstellt.

Ausserhalb des Projektperimeters befindet sich die Deponie Rohr (Geldndeauffiillung). Dieser Be-
reich ist im Kataster der belasteten Standorte und Altlastenverdachtsflichen mit der Standort-Nr.
0193/D.0014 eingetragen. Bei der Deponie handelt es sich um unverschmutztes Aushubmaterial,
welches nicht untersucht werden muss. Ansonsten sind geméss GIS-Browser im Projektperimeter
keine belasteten Standorte ausgewiesen.
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Abbildung 9: Deponie Rohr

5.10.1 Bodenkarte der Landwirtschaftsflachen

Als Bodentyp ist im Projektperimeter Braunerde vorhanden.

A=)
Y Wasserhaushalt und pflanzennutzbare Griindigkeit
Pflanzennutzbare Grundigkeit (cm)
sehr massig  ziemlich sehr
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* blau = mineralische Boden, - = organische Boden

&

Abbildung 10: Bodenkarte der Landwirtschaftsflichen

5.10.2 Landwirtschaftliche Nutzungseignungskarte

Nutzungseignungsklassen

I 1 - Uneingeschrankte Fruchtfolge 1. Gate

[ 2 - Uneingeschrankte Fruchtfolge 2. Gte

[[13 - Getreidebetonte Fruchtfolge 1. Gite

[14 - Getreidebetonte Fruchtfolge 2. Gite

[0 5 - Futterbaubetonte Fruchtfolge

[ 6 - Futterbau bevorzugt, Ackerbau stark
eingeschrankt

[17 - Gutes bis massig gutes Wies- und Weideland

[18 - Wiesland (wegen Nasse nur zum Mahen
geeignet)

[19 - Extensives Wies- und Weideland

[C110 - Streueland

Bereiche:

| . 5
[ Bereich 2-5
[Bereich 7-10

Limitierender Standortfaktor
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Nutzbarer Wurzelraum
b ey G (Grindighei)
C Chemismus | Staunasse
D Durchiassigket S Bodenskelett
E Erosion U Untergrund extrem durchiassig
F Fremdnasse Z Zustand Gefige
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Betrachtet man die Landwirtschaftliche Nutzungseignungskarte, so befindet sich der Perimeter nord-
westlich vom Rohrbach hauptséchlich in der Nutzungseignungsklasse Getreidebetonte Fruchtfolge
1. Giite.

Stidwestlich vom Rohrbach befindet sich der Perimeter in der Nutzungseignungsklasse Uneinge-

schrinkte Fruchtfolge 2. Giite.

5.10.3 Hinweiskarte fiir anthropogene Béden

Hinweisflachen fiir anthropogene Boden
(ausserhalb der Bauzonen)

Grosse der Hinweisfliche

° <2ha
o 2-0M
(@] >10ha

Potential fiir FFF-Kompensation
Enautenung

vorhanden
| micht vorhanden baw. kaum realsierbar

Fruchtfolgeflachen (FFF)

FFE
bedngt FFF

Siedlungs- und Bauentwicklungsgebiete
(Richtplan 1995)

[0 Sedungs und Bauentmckiungsgetiet

Bauzonen

Bazom

Wald

Waid

Abbildung 12: Hinweiskarte fiir anthropogene Boden

5.11Abfall, Entsorgung

Gemiss Art. 16 VVEA muss die Bauherrschaft der zustindigen Behorde im Rahmen der Baubewil-
ligung Angaben {iber Art, Qualitdt und Menge der anfallenden Abfélle und iiber die vorgesehene
Entsorgung machen, wenn tiber 200 m?* Bauabfille anfallen. Die dafiir ndtigen Angaben werden mit

dem Bauprojekt angegeben.
Folgende Sachverhalte sind im Rahmen der Ausfiihrung zu berticksichtigen:

Die Standardmassnahmen gemadss «Qualitdtslenkung Unternehmer» zum Schutz der Umwelt wih-
rend der Bauphase des Tiefbauamts des Kantons Ziirich werden eingehalten. PAK-Untersuchungen
im bestehenden Strassenbereich der eBusspur liegen und diejenigen im Bereich des Rad-/Gehweges
werden anfangs 2026 fiir die Ausschreibung der Bauarbeiten vorgenommen.

Bei der Ausfiihrung bodenrelevanter Arbeiten werden die Grundsétze zum sachgerechten Umgang
mit Boden im Kapitel 2 der Richtlinien fiir Bodenrekultivierungen des Kantons Ziirich vom Mai
2003 eingehalten.
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Der gesetzeskonforme Umgang mit abgetragenem Boden aus Flachen mit Belastungshinweisen wird
vor Baubeginn sichergestellt. Hierflir wird eine Fachperson fiir Bodenverschiebungen beigezogen.
Vor Baubeginn werden der Fachstelle Bodenschutz Name und Adresse der Fachperson fiir die Bo-
denverschiebungen mitgeteilt.

5.12 Umweltgefihrdende Organismen

keine Bemerkung

5.13 Storfallvorsorge

Das Projekt eBusspur ist kein Strasseninstandsetzungsprojekt. Es ist kein Ersatz des Belags insbe-
sondere der Tragschicht vorgesehen. Zudem ist die Maurstrasse nicht im kantonalen Risikokataster
eingetragen. Deshalb liegt keine Storfallrelevanz gemiss der Richtlinie Storfallvorsorge bei kanto-
nalen Durchgangsstrassen, Ausgabe 2023 Version 1.0, 01.01.2023 vor. Die bestehende Strassenan-
lage bleibt unverindert.

5.14 Wald

Rund 50 m oberhalb der Maurstrasse beginnt, dem Rohrbach entlangfiihrend, die Waldschutzzone
IVB. Der Wald ist eingetragen als Waldstandort von naturkundlicher Bedeutung (WNB), liegt jedoch
ausserhalb des Projektperimeters.

Die bestehende Strassenanlage bleibt unverdandert und das Projekt eBusspur tangiert den Wald nicht.

5.15 Flora, Fauna, Lebensraume

Die bestehende Strassenanlage bleibt unverandert.

5.16 Okologischer Ausgleich

Die bestehende Strassenanlage bleibt unveridndert.

5.17 Landschaft und Ortsbild

Die bestehende Strassenanlage bleibt unverdndert.
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5.18 Kulturdenkmaler, archaologische Staitten

Die bestehende Strassenanlage bleibt unveréndert.

6 Projekt
6.1 Projektbeschrieb

Der Projektperimeter umfasst die Mauerstrasse bis zum Knoten Kreisel Sternen in Féallanden. Fol-
gende Massnahmen sind geplant:

- Installation Lichtsignalanlage fiir die Busbevorzugung
- Einrichten einer elektronischen Busspur inkl. Signalisation und Markierung

- Bau der erforderlichen Leerrohranlagen
6.1.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Das MIV-Aufkommen verdndert sich nicht aufgrund der eBusspur.

6.1.2 Offentlicher Verkehr

Das OV-Angebot verindert sich nicht durch die eBusspur.

6.1.3 Veloverkehr

Das Veloverkehrs-Aufkommen verdndert sich nicht durch die eBusspur.

6.1.4 Fussgangerverkehr

Das Fussgingerverkehrs-Autkommen verdndert sich nicht durch die eBusspur.

6.2 Projektierungselemente

6.2.1 Linienfiithrung

An der horizontalen sowie an der vertikalen Linienfiihrung werden keine Anderungen vorgenom-
men. Die Lage der Werkleitungen und der Schichte sowie die Fundamente fiir Signalmasten etc.
werden wo moglich im Griinstreifen zwischen der Fahrbahn und dem Rad- / Gehweg platziert. Kon-
nen die Werkleitungen nicht im Griinstreifen gefiihrt werden, so wird in den Rad- / Gehweg ausge-
wichen.
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6.2.2 Normalprofil

Die Breite der Fahrbahn und die bestehenden Rad- / Gehwege werden nicht verdndert. Der Griin-
streifen zwischen der Fahrbahn und dem Rad- / Gehweg wird nach Abschluss der Arbeiten wieder
begriint.

6.2.3 Entwasserung

Da die Linienfithrung inkl. Quer- und Léngsgefille nichts verdndert wird, ist keine Anpassung der
Strassenentwisserung erforderlich.

6.2.4 Markierung

Die bestehende Strassenmarkierung wird auf das neue Projekt eBusspur angepasst.

6.2.5 Busbevorzugungsanlage

Die Busbevorzugung soll mit zwei Massnahmen erfolgen. Die elektronische Busspur wird auf der
Maurstrasse eingerichtet und ermoglicht den Linienbussen in Fahrtrichtung Féllanden den Stau auf
der Gegenfahrbahn zu iiberholen. Parallel wird mit Lichtsignalanlagen der in Richtung Kreisel Ster-
nen in Fallanden fahrende Verkehr dosiert, bzw. der Riickstau in den Abschnitt der elektronischen
Busspur verlagert.

Fiir detailliertere Informationen zur elektronischen Busspur und der Busbevorzugungsanlage wird
auf den Bericht der Marty + Partner Ingenieurbiiro AG vom 31.10.2025 und die Bauprojektpldne km
5.500 — 6.370 der dsp Ingenieur + Planer AG verwiesen.

Die erforderlichen neuen oder anzupassenden Schacht- und Rohranlagen, Steuergeréte, Schranken-
anlagen VK und Entwésserungsanpassungen sind Bestandteil des Projektes eBusspur. Aufgrund des
grossen Verkehrsautkommens sind fiir die Leitungsquerungen zwei grabenlose Vortriebe (Stahlrohr
DN 300) zur Querung der Maurstrasse vorgesehen.

Die Fundamente der Signalmasten wurden statisch dimensioniert. Grundlage dafiir war der geotech-
nische Bericht vom 10.03.2015 sowie die Rammsonderungen vom 21./22.01.2015. Die Schwerfes-
tigkeit mit rund ¢ 30° ist kein Problem. Der tiefe Zusammendriickmodul mit rund ME 7.5 MPa er-
fordert die Fundamentwahl 240/240. Aufgrund des schlechten Untergrundes ist dieser schwer zu ver-
dichten und bei der Ausfiihrung durch die Bauleitung zu beurteilen. Unter dem Fundament ist ein
Materialersatz > 30-50cm UG 0/45 auf einem Geotextil Sytec SG 8000 (oder gleichwertig) zu erstel-
len. Die Mastfundamente werden wie folgt dimensioniert:

- Mastfundament 8 -> gemédss Normal 834-5 FWB (120/120/140)
- Mastfundament 9-11 -> gemiss Normal 832-1 LPH14 (100/100/175)

Zwischen der Maurstrasse und dem Rad- / Gehweg ist nérdlich der Jugendherberge ein 80 cm breiter
Graben mit einer Rohrverbindung zum neuen Leitungsnetz im Rad- / Gehweg geplant.

Die Festlegung der Markierung erfolgt mit der Kantonspolizei bei Projektabschluss vor Ort.

Die bestehende Strassenanlage bleibt unveréndert.
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6.3 Sicherheitsaudit bei Strassenverkehrsanlagen (RSA)

Bei der Erarbeitung des Bauprojektes wurde die Verkehrssicherheit geméss Art. 6a Abs. 1 Strassen-
verkehrsgesetz (SVGQG) beriicksichtigt. Die Ausarbeitung des Road Safety Audits geméss VSS SN
641 722 erfolgt auf der Basis des Bauprojektes nach der Projektauflage. Die Sicherheitsbelange des
Projektes eBusspur werden dann durch einen Auditor beurteilt und beriicksichtigt.

6.4 Betriebs- und Sicherheitsausriistungen (BSA)

Die Abteilung Projektieren und Realisieren, Sektion Betriebs- und Sicherheitsausriistungen (BSA),
des Tiefbauamtes realisiert die eBusspur gemadss vorliegendem Projekt.

Fiir detailliertere Informationen zur elektronischen Busspur und der Busbevorzugungsanlage sei an
dieser Stelle auf den Bericht der Marty + Partner Ingenieurbiiro AG vom 31.10.2025 verwiesen. Die
erforderlichen Schacht- und Leerrohranlagen sind ebenfalls Bestandteil dieses Projektes.

6.4.1 Offentliche Beleuchtung (OeB)

Die bestehende Strassenanlage hat im Bereich der eBusspur keine 6ffentliche Beleuchtung (OeB).
Zur Fussgéngerquerung gibt es ausserorts keine markierten Fussgéngeriiberginge. Es wird im Rah-
men des Projektes eBusspur bei der Wegquerung keine 6ffentliche Beleuchtung realisiert.

6.4.2 Lichtsignalanlage (LSA)

Fiir die LSA-Erschliessung wird eine neues Kabelrohrtrassee erstellt.

6.4.3 Pumpwerke (Pump)

Keine Bemerkung

6.4.4 Verkehrszahlstellen (VDE)

Innerhalb vom Projektperimeter befindet sich keine Verkehrszéhlstelle (VDE). In einem Abstand
von rund 1.5 km befindet sich jedoch an derselben kantonalen Strasse die bestehende Messstelle
VDE Nr. 689 im Vorort Aschbach von Maur.

Die bestehende Strassenanlage und die Verkehrszéhlstellen bleiben unverindert. Ausserhalb dieses
Projektes wird eine Erneuerung der VDE Nr. 689 erarbeitet.

6.4.5 Kabelrohr- und Schachtanlagen fiir BSA

Fiir detailliertere Informationen zur elektronischen Busspur und der Busbevorzugungsanlage sei an
dieser Stelle auf den Bericht der Marty + Partner Ingenieurbiiro AG vom 31.10.2025 verwiesen. Die
erforderlichen Schacht- und Leerrohranlagen sind ebenfalls Bestandteil dieses Projektes.
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6.4.6 Lichtwellenleiter (LWL)

Entlang der Maurstrasse besteht der Bedarf fiir ein neues LWL-Kabeltrassee. Dazu werden PE Rohre
DN 120 im seeseitigen Bankett verlegt. In einem Abstand von ca. 100 m werden Schéchte DN 600
erstellt.

6.4.7 Kantonale Hochleistungsstrassen (HLS)

Keine Bemerkung

6.5 Projektrisiken

6.5.1 Terminprogramm / Realisierungszeit

Verzogerungsrisiken
- Projekteinsprachen

- Witterung
6.5.2 Verkehrsfiihrung wahrend Realisierung

Unfallrisiken vermindern
- durch klare und vorschriftsgemisse Verkehrsfiihrung

- in Absprache mit KAPO und Unterhaltsregion.

6.5.3 Schutzzonen

Schutzzonenvorschriften

- Kommunikation
- Einhaltung

- Kontrolle

6.6 Mitwirkung der Bevolkerung §13 StrG

Im Rahmen des Projektes eBusspur wurde keine Mitwirkung der Bevolkerung durchgefiihrt. Alle
Betroffenen wurden direkt informiert und einbezogen.

6.7 Standards Staatsstrassen

Die bestehende Strassenanlage bleibt unveridndert.
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6.8 Velostandards

Die bestehende Strassenanlage bleibt unveréndert.

7 Verkehrsfithrung wahrend Ausfiithrung

Die projektierten Tiefbau-Bauarbeiten umfassen im Wesentlichen die Realisierung von neuen Kabel-
blocken, Fundamenten sowie die darauffolgende Wiederherstellung von tangierten Griin-, Rad- /
Gehweg- und Strassenflichen. Bei der Projektierung wurde die Linienfiihrung der neuen Rohranlage
so gewdhlt, dass sie wirtschaftlich ist sowie wihrend dem Bau den Verkehr und Rad- / Gehweg
moglichst gering tangiert.

Der MIV wird tiber weite Teile der Realisierung nicht tangiert. Lediglich fiir die Bauarbeiten im Be-
reich vom Knoten Maurstrasse / Rohrbachweg / Schwandlenstrasse wird eine Baustellenlichtsignal-
anlage fiir ein bis zwei Monat eingesetzt. Die LSA ermoglicht die Erstellung einer Strassenquerung
fiir Leitungen sowie fiir die Realisierung der Winkelmastfundamente in direkter Strassennéhe. Die
weiteren Strassenquerungen werden voraussichtlich grabenlos ausgefiihrt. Eine Umleitung ist nicht
erforderlich.

Fiir den Bau der Rohranlagen wird der Rad- / Gehweg mittels Bauabsperrung auf eine minimale
Breite von 1.5 m reduziert. Zudem werden Ortlich terrainbiindige Stahlplatten verwendet, um den
Rad- / Gehweg bestmoglich nicht zu tangieren. Wenn notwendig werden Baustellenfahrzeuge beim
Passieren des Rad- / Gehwegs durch Strassenbauarbeiter begleitet. Bei uniibersichtlichen Situationen
werden Verkehrsdienstmitarbeiter eingesetzt. Eine Umleitung des Rad-/ Gehweges ist nicht vorgese-
hen.

Der 6ffentliche Verkehr wird durch die Baustelle nicht oder geringfiigig tangiert. Wahrend dem Ein-
satz der genannten Lichtsignalanlage wird eine Busbevorzugung eingerichtet. Die Bushaltestellen
bleiben unverindert. Es ist keine Umleitung des OV’s vorgesehen.

Die Erschliessung von privaten Liegenschaften bleibt wéhrend dem Bau gewahrleistet.

Die beschriebenen Massnahmen wurden mit dem TBA SR IV, UB 10 (M. Maag) im September
2024 definiert.

8 Koordination

8.1 Projektkoordination mit den méglichen involvierten Stellen

Das vorliegende Projekt eBusspur wurde mit der Gemeinde Féllanden besprochen.

Die Werkleitungskoordination erfolgte mit den Werkleitungseigentiimern inkl. Strassenentwésserung
TBA sowie den Zusténdigen der Betriebs- und Sicherheitsausriistungen.
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Die Bediirfnisabkldrungen sind seit 2024 mit allen zustdndigen Organisationen erfolgt:
- EKZ
- Energie 360
- GGA Maur
- Swisscom
- Werke Féllanden (Strom, Wasser)

- Zweckverband Kliranlage VSFM
Projekt Schutzwasser-Pumpendruckleitung, ARA Maur — ARA Fillanden

- KAPO, Stadt- / Gemeindepolizei

- OV-Betriebe

9 Erwerb von Grund und Rechten

Es ist kein Erwerb von Grund und Rechten erforderlich.

Fiir eine Landbeanspruchung aufgrund der vorgesehenen Nutzung, respektive flir Signalmastfunda-
mente oder einer Steuerkabine, werden nach Bedarf Dienstbarkeiten erstellt. Die betroffenen Landei-
gentiimer wurden dazu bereits vorinformiert.

Fiir die Baustelleninstallation ist eine Flache von rund 500m2, innerhalb des kantonalen Grunst-
stiicks nordlich des Rad-/Gehweges (Parzelle 4465) vorgesehen. Die Rahmenbedingungen der tem-
pordren Landbeanspruch wird das kantonale Immobilienamt mit dem Péchter vereinbaren. Der Pach-
ter ist vorinformiert.

10 Kosten

10.1 Kostenermittiung

Der Kostenvoranschlag wurde aufgrund eines Vorausmasses und den Einheitspreisen von vergleich-
baren Objekten und der Preisbasis Oktober 2025 ermittelt. Basierend auf diesen Zahlen ergeben sich
folgende Kosten:

Kostenvoranschlag +/- 10% CHF CHF

eBusspur Fillanden exkl. MWST 8.1% | inkl. MWST 8.1%
I.  Erwerb von Grund und Rechten 0.- 0.-
II. Bauarbeiten 1'074'930.- 1'162'000.-
III. Nebenarbeiten 915'820.- 990'000.-
IV. Technische Arbeiten 756'710.- 818'000.-
Total 2'747'460.- 2'970'000.-
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Die detaillierte Gliederung der Kosten ist im Kostenvoranschlag aufgefiihrt. Die Totalkosten fiir
die Realisierung des Projektes eBusspur betragen CHF 2'970'000.- (inkl. MwSt). Der Kostenvor-
anschlag fiir das Bauprojekt weist eine Genauigkeit von +/- 10% auf und zeigt mit den detaillierten
Angaben die anrechenbaren und nicht anrechenbaren Kosten auf.

Bisheriger Kredit
PSP-Element  brutto Kredit beantragt ~ Bewilligungs-Nr.
84S-80271 460'000.00 3737/2229/1037/781

10.2 Kostenrisiken

Folgende Kostenrisiken bestehen aus heutiger Sicht:
- Teuerung

- Marktpreise

10.3 Kostenbeteiligung Dritter
Ein Beitrag des Agglomerationsfonds wird durch die BD TBA/BSA beantragt. Ein separates An-
tragsdossier wird aufgrund der Bauprojektes ausgearbeitet und eingereicht.
Antragsdossier auf der Basis des Bauprojektes:
- Formular "Bestitigungen Massnahmentriger"
- Ubersichtsplan, Massstab ca. 1:10'000

- Situationsplan, Massstab ca. 1:250, Bauteile mit nicht-anrechenbaren Kosten schraffiert
(oder anderweitig erkenntlich gemacht)

- Reprisentatives Querprofil ca. 1:50

- Technischer Bericht inkl. Kostenvoranschlag, vollstindiger KV mit detaillierten Angaben zu
den anrechenbaren und nicht anrechenbaren Kosten sowie MWST.

- Festsetzungsbeschluss / rechtskréftige Baubewilligung (Kopie)
- Kreditbeschluss (falls nicht in Festsetzungsbeschluss integriert, Kopie)

Ansonsten sind keine weiteren Kostenbeteiligungen Dritter geplant.
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11 Terminplan

Projekt-Phasen von bis
Bauprojekt 2023 Okt. 2025
Offentliche Planauflage §16 in Verbindung §17 Abs. 2 StrG Nov. 2025 | Dez. 2025
Einsprachenverhandlungen Dez. 2025 | Feb. 2026
Festsetzung §15 StrG Projekt und Kreditbewilligung Feb. 2026 | Apr. 2026
Einreichen Antrag Agglomerationsfond auf Basis der Projekt-Festset- | Mai 2026

zung (siehe Kapitel 10.3)

Erstellen AP + Submissionsunterlagen Baumeister inkl. Koord. Sub- | Mai 2026 | Aug. 2026
mission / Beschaffung eBusspur-Ausriistung, Marty + Partner AG

Baumeistersubmission Sept. 2026 | Dez. 2026
AVOR Jan. 2027 | Feb. 2027
Baubeginn, Realisierung und Bauende Mirz 2027 | Okt. 2027
Montage eBusspur-Ausriistung Nov. 2027
Inbetriebnahme eBusspur / Fahrplanwechsel, 12. Dezember 2027 Dez. 2027
Projektabrechnung Jan. 2028 | Mai 2028

12 Verschiedenes

Keine Bemerkung

13 Fotodokumentation

Keine Bemerkung
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14 Inhaltsverzeichnis Projektmappe

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12

23731.32-301
23731.32-302
23731.32-303
23731.32-304
23731.32-305
23731.32-306
23731.32-307
23731.32-308
23731.32-309
23731.32-310
23731.32-311
23731.32-312

Ubersichtsplan 1:5'000
Technischer Bericht
Kostenvoranschlag

Situation 1:200 Teil 1

Situation 1:200 Teil 2

Situation 1:200 Teil 3

Situation 1:200 Teil 4

Situation 1:200 Teil 5
Verkehrstechnische Einrichtungen

31.10.2025
31.10.2025
31.10.2025
31.10.2025
31.10.2025
31.10.2025
31.10.2025
31.10.2025
31.10.2025

LSA 356 Signallageplan 1:500, 21434B01 — 18.1b 31.10.2025

LSA 356 Elektroplan 1:500, 21434B01 — 18.2b
Sichtweitenplan 1:500, 21434B01 — 18.6

Es ist kein Landerwerb vorgesehen.

15 Anhange

Keine Anhange

31.10.2025
31.10.2025
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